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-~ Daunaparte cisonoimotoci-
clisti: da qualche anno, hanno pre-
so coscienza che molti di loro
muoiono inincidenti anche bana-
liperchéiguard-rail fungono qua-
si da ghigliottine. Dall’altra parte
ci sono le istituzioni, italiane ed
curopee: non hanno mai imposto
guard-rail che proteggano anchei
motociclisti ¢ non hanno fissato
uno standard per omologarli. Co-
sialcune associazionidiappassio-
natistanno organizzando unama-
nifestazione diprotestasulle stra-
- de italiane peril 26 aprile 2009. E
alcuni privati stanno claborando
unostandard daproporre alleisti-
tuzioni. Si sa che I'impatto di un
motociclista contro un guard-rail
& sempre pericolosissimo: la per-
sona sbatte direttamente. Anche
per questo, ad esempio, in Italia
ben una vittima della strada su
quattro andava in moto, nono-

stante Ja bassa quota di questi

mezzi sul traffico complessivo.
Alcuni degli oltre mille motocicli-
stiche muoiono ognianno potreb-
bero salvarsi conun abbigliamen-
to adeguato (come le "armature”
sotto la tuta). Ma non sono pochi
gliimpattiche nonlascianoscam-
PO hemmeno cosi € SOno proprio
quelli per i quali sono sotto accu-
sa 1 guard-rail: la vittima striscia
sull’asfalto fino a incastrarsi sotto
la loro lama (che con le forze in
gioco diventaanchetagliente) op-
pure fino a shatterc contro un pa-
letto (disolito moltorigido) diso-

'stegno dellabarriera stessa.
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Guard rail da cambiare
a difesa dei motociclisti

A prima vista, la soluzione ¢
semplice: aggiungere ai guard-
rail un profilo che chiuda lo spa-
zio tra asfalto e lama. Ma i crash-
test dimostrano che & difficile tro-
vare un profilo sempre adeguato:
il corpo del motociclista, lanciato
controlabarriera, e libero dimuo-
versie quindiin ogni provaimpat-
tain modo diverso, nonostante la
velocitaeladirezione dilancio si-
anosempre uguali. Per questo, so-
lo in Spagna ¢& stato fissato uno
standard di omologazione, ma al-
cunilo contestano.Nelresto d’Eu-
ropa, ancora nulla. In Italia PAisi-
co (Associazione italiana per lasi-

www.ilsole240re.com/Italia.shtml

La mappa e le date dei controlli della Pohz}a |
stradale sulle principali tratte extraurbane .

curezza della circolazione) ha un
programmadioltre 100 test soste-
nuto dall’Ancma (i costruttori di
veicoli a due ruote, aderente a
Confindustria),dacompletare en-
trol’estatc 2009 per fissare moda-
lita di prova da proporre su scala
curopca. Intanto, datalalunghez-
za deitempi tecnici e burocratici,
Aisico e Ancma consegneranno
una prima bozza di proposta alla
commissione Ue prima ancora
della fine dei test. In ogni caso,
passera ancora molto tempo pri-
madiavere norme di omologazio-
neeuropee, per cuile duc associa-
zionihanno anche chiesto al mini-
stero delle Infrastrutture di adot-
tare uno standard nazionale prov-
visorio di omologazione e di im-
porre guard-rail cosiomologatial-
meno dove ci sono pit incidenti.
Non sara facile, in un Paese dove
si stima che oltre meta delle bar-
riere non sia conforme nemmeno
ai requisiti attuali.



